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Blokpost i Baunhgj.

Fra ganske lille har jeg interes-
seret mig for jernbaner, og derfor
har jeg da ogsa segt min livsstil-
ling 1 DSB’s tjeneste.

Min interesse for faget er ikke
blevet mindsket i tidens lab, selv-
om der ikke er alle de muligheder
for frit initiativ, som jeg kunne on-
ske mig. I forbindelse hermed og
da alle mznd jo har noget af »dren-
gen 1 sig, har jeg fundet aflgb for
fantasien i min hobby og kan her
boltre mig af hjertens lyst.

Her er ingen steder at lsbe mod
en uigennemtraengelig mur, og man
kan lade fantasien frit udfolde sig
(indenfor de gkonomiske rammer).

For nogle ar siden fik jeg lyst til
selv at bygge mig en jernbane og
valgte at tage DSB som model.
Altsa startede jeg med at bygge
nogle vogne af forskellig type og
havde dem stdende pa en hylde pa
skinner. Siden anskaffedes et
»Hornby« »2B« med tender. Imid-
lertid var dette ikke tilfredsstillende,
og sa gik jeg igang med et storre
byggeprogram og anlag af en per-
manent jernbane i et kazlderlokale
i huset. Dette er 4X5 meter og er
rammen om det i det folgende be-
skrevne anlaeg, som siden er og ved-
blivende fortszttes udbygget.

Pa skitsen er anlegget beskrevet.

Der findes som base en storre by-
station og en ret stor landstation.

Den store station hedder »Baun-
hej H.« og den mindre »Nordby«.

Navnene er valgt af geografiske
hensyn, idet jeg bor pa Baunhgj,
og den lille station ligger mod nord.

Baunhej er anlagt saledes:

Den sondre side af lokalet er
valgt til plads for sBaunhgj«.

1) Stationen bestar af: Hovedbyg-
ning og toiletbygning med tog-
personaleverelse.

2) Blokpost: System Siemens og
Halske-Schuckert.

3) Godsekspedition, beliggende i
den ene side af godspladsen.

4) Remise med plads til 5 loko
(motorvogn).

5) Kulgard og vandkran samt dre-
jeskive.

Spornet: Foran hovedbygningen:
spor 1 og 2, der begge kan befares
gennemkorende i begge retninger
samt spor 3, der er farlig togvej fra
vest og ikke beregnet til gennem-
korsel samt to personvognsspor (de-
potspor).

Godspladsen har 5 spor, der alle
ender blindt, men forbundet med
sporskifter, jfr. planen saledes at
spor 1 er pakhusspor, spor 2 depot-

Modeljernbane i
Grenaa

Af
overtrafikass. W. M. Rosenvinge.

Overtrafikassistent Rosenvinge
fra Grena giver her i korte trek en
beskrivelse af, hvorledes han har
opbygget sit store modelanleg. Det
er ganske interessant ai se, hvad
der kan fremstilles uden at ty il
hjelp af fagfolk og hobbyforretnin-
ger, og at ogsa urverkstog kan be-
nyttes til modeljernbaner.

spor for pakhuset, spor 3 opstillings-
spor for godstog, spor 4 alm. depot-
spor og spor 3 laessespor med ende-
rampe, profilmal, kran, lessevej,
siderampe og endelig kreaturfold.
Endvidere findes et maskinspor
udgaende fra godsspor 1 til dreje-
skiven og med forgrening derfra 1 6
spor, hvoraf de 5 gér ind i remisen.

Fra togvej 1 fores banen ud i
hovedstrakningen i en kurve bag-
om remisen og derfra videre over
en ubevogtet vej med vejkrydssig-
naler, der blinker ved togs passage
og videre ud pa en demning med
en vejunderfering og videre til en
kurve langs med en skov og ind til
station »Nordby«.

Denne station har kun to hoved-




Baunhoj H.

spor, hvoraf det ene (1) er fj.rlig
togvej. H

Spor 2 er gennemkerendf fra
begge sider. Begge spor forer ud til
en drejeskive, hvorfra der fjrer et
spor tilbage til en remise me{ plads
til en maskine. i

Der findes sa et rangersp fr (spor
3) og lassevej og pakhufspor 4.
Ved enden af spor 3 fincfzs ende-
rampe. Ved lzssevejen fifdes krea-
turhus og 1 den anden erfle pakhus.

Fra spor 2 udflettes £n havneba-
ne og et depotspor.

Fra stationen forcf banen videre
gennem spor 2 ud ffr en bro (kon-
struktion efter »SyOrstremsbroenc
— dog kun med fo fag i buekon-
struktion ). Broen/ ender igen ovre
ved »Baunehej fl«, og saledes er
kredslebet sluttef.

Den lille stafion har intet egent-
ligt sikringsanfzg, men kun en alm.
traekbuk, hv/:fra signalerne (arm-
signaler mf1 gennemkerselsarm)
kan stilles /— dog kun fra een af
kerselsretrfngerne ad gangen. Der
findes dog¢ dagslysudkerselssignaler
pa stationcn. Disse er sat i forbin-
delse med kontakter i sporskifterne,
saledes at der kun kan stilles ud-
kersel, hvis togvejene er rigtigt ind-
stillet.

Sikringsanleget pa »Baunehoj
H« er mere kompliceret og funge-
rer som et rigtigt sikringsanlaeg.

Der findes i blokposten folgende
handtag og knapper:

1) Rangersignal, dagslys. 2) Ind-

Nordby godsbanegird.

korselssignal arm. 3) Gennembkor-
selsarm fra ost. 4) lasehandtag for
sporskifte 1 (hovedindgangsspor-
skiftet mod ost).5) Sporskiftehand-
tag fra spor 1 til 2 est. 6) do. fra
spor 1 til 2 vest. 7) do. fra spor 1 til
3 vest. 8) Lasehandtag fra spor 5
til 3 til depotspor 4, 9, 10, 11 og
12) knapper for ind- og gennem-
kersel med lase til indkersel fra vest
— alle fire udfert som dagslyssig-
naler.

3 mod vest — ligeledes forbundne
med kontakter i sporskifterne, sale-
des, at der kun kan stilles udkarsel
fra de pagzldende spor, nar tog-
vejen er rigtigt indstillet.

I blokposten findes en sporplan
over apparatet, og denne er forsy-
net med smd kontrollamper, der vi-
ser togvejenes indstilling. Man kan
saledes gennemfore toggangen uden
at se udenfor blokposten (der er
aben udadtil).
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Der er afthangighed ved hjzlp af
indbyggede linialer og udskarne
hak 1 samme, saledes, at man ikke
kan skifte spor, nar lasehvirvlerne
er lagt 1 hvilestilling.

Forst ma disse omlegges, inden
sporskifter kan omlagges eller op-
lases. I hvilestillingen er togvejene
bundne, og da kan der stilles signal
for indkersel (gennemkeorsel fra ost
til spor 1 og 2 eller til spor 1, 2 og 3
fra vest.)

Mod vest findes et togvejssignal,
der viser mod toget hvilken togvej,
der er stillet signal til. Spor 3 er far-
lig togvej, idet den ender i gods-
pladsen og er derfor forsynet med
en stoplygte, der tendes samtidig
med, at der gives signal for »ind-
korsel til spor 3«.

Endvidere findes der dagslysud-
korselssignaler fra spor 1 og 2 i ret-
ning mod ost og fra sporene 1, 2 og

Der er ved alle sporskifter i tog-
vejene indlagt sporskiftelygter (dog
malede) af den szdvanlige type
med »pil og maner m. v.«.

@vrige sporskifter har alm. sted-
betjening og svingklods med num-
mer pamalet.

Sa findes der frispormarker af
forskellig type (aldre tvarliggende
og moderne porcelenskopper med
hvid bund og rede felter) ligesom
gransemarke ved maskinafdelin-
gens sporomrade.

Ved alle blinde spor findes stop-
barrierer af sveller, hvidmalet.

Af lost materiel findes: signaltav-
ler hvide og rede samt slutsignal-
skiver og lygter samt laskebolte-
skruenogle, idet alle spor er sam-
lede m:d lasker og bolte som ved
DSB overbygning IV. Skinnerne
er ganske alm. blikskinner, der er
lagt pa traesveller og skruet fast med



3 svelleskruer pa hver ende af svel-
len.

Hovedstrekninger og hovedspor
samt maskinspor ligger 1 skaerve-
ballast og evrige spor i grusballast.
Kurver pa streekningerne med na-
turlig overhojde i yderskinnen.

Der findes ligeledes de szdvan-
lige standsignaler og tavler m. v.
langs banen. F. eks.: kilometersten,
bremsetavler, faste hastighedstav-
ler og »GIV AGT« samt: farlige
spor. Blinksignaler mod landevej
og banestreekning. Blinket fis ved
stromslutning pa et isoleret skinne-
stykke pa begge sider af vejen og
stromslutningen sker ved togets kor-
sel over det pagzldende skinnestyk-
ke. Blinket sker gennem et gammelt
vaeekkeurvaerk, hvis balance og an-
ker rerer ved et stk. urfjeder, der er
indbygget 1 kredslobet. Hele dette
urvzerk med kontaktsystem er gemt
inde i ylokomotivmesterens villak,
der ligger i nerheden af remisen.

Landevejene er lavet af grus ned-
lagt i kontorlim. Tracerne ved veje-
ne er lyngbuske og enebarris m. v.,
lidt mos og lav. Banen er indhegnet
og forsynet med telegrafledninger.
Belysningen sker ved serieforbund-
ne lamper a 3,5 volt.

Transformatoren yder 20 volt.
Lysmasterne er bygget af sma mes-
singrer loddet indeni hinanden og
ligner saledes de alm. anvendte
pladslamper. Selve lygtepzlen er
altsd positiv og en ledning indeni
roret negativ. Ledningerne forer
gennem bordpladen og er beliggen-
de pa undersiden. Et felles kon-
taktbord findes for hver station. Ly-
set kan saledes teendes for hver fase
for sig.

Hovedbygningen pa »Baunchoj
H« har fire forskellige stromforin-
ger. Lys kan tzndes: Kontorerne,

ventesale, lejligheder, 1. perron og
endv. 2. perron, blokposten, Gods-
pladsen, Godsekspeditionen og re-
misen alle hver for sig. Lysenc 1
signalerne har alle 19 voltsparer

(Miarklin HO).

Materiel.

Af traekkraft findes p. t. loko: 1
stk. R-maskine, 1 stk. P-maskine,
1 stk. K-maskine, 2 stk. Hs-ranger-
maskiner og 1 Mo-motorvogn. Alle
er urvarksdrevne.

Personvogne: 5 forskellige 4-aks-
lede CR, CM, CMK, AP, BMM. 1
3-akslet (CUK), 4 2-akslede (GU,
CV, CX, CXM).

Rejsegodsvogne:
og 2 EH.

Postvogne: 1 DO, 1 DR.

Godsvogne: 7 alm. div. luk. og 2
IA; 3bne: 1 PF, 1 PJ, 1 TF, 1 TD,
I PJRS 1P 3 DR IITE]S!

1 tankvogn »Shell« og en »Esso«
samt en syrevogn med krukker: ZS.

Under bygning findes en S-ma-
skine og en D-maskine samt nogle
HD-vogne. Senere er patankt byg-
ning af flere specialvogne (kedvog-
ne og fiskevogne m. v.).

Malene er ikke fuldt standard-
mal, idet de vil vare for store i 45-
del og derfor er de afkortede lidt og
holder ca. en 55-del i stedet for.

Vangerne er af profiljern (blik),
og det meste er lavet af dette mate-
riale. Akselkasserne er stobt af tin,
fiedre er lavet af flere lag sma blik-
stykker og samlet 1 muffe (som rig-
tige fjedre). Ophangning i fjeder-
stropper af messing.

Nasten alt er nittet sammen.
Koblinger som DSB, men dog ikke
til at skrue. De nyere modeller har
bremseklodser og trykluftledninger.

Alle vognene har slutsignalhol-
dere og signalskiveholdere.

1 4-akslet DJ

Ventiler til tagene af forskellige
typer er ligeledes stobte. Vognkas-
serne til personvognene er lavet af
blik eller aluminium og til godsvog-
nene af krydsfinér. Tagene af zink
eller blik eller aluminium.

Pufferne er dels lavet af nitter
eller sma tagpapsem i hylster. De er
dog ikke fjedrende.

Alle handtag eller holdesta:nger
er af takketrad eller messmgtrad
smedcde og hulborede og sat pa
rrled sma messingstifter eller nittet
pa.

Materiellet er malet som DSB i1
farver og paskrift.

Af foranstaende fremgar, at der
her er muligheder for at kere pa en
meget interessant made, og man er
i stand til at kopiere vore DSB-tog i
forskellige sammensatninger. Det
vil sige, at man kan kore efter tog-
planerne og foretage den rigtige op-
rangering, hvilket efter min mening
er det mest interessante ved den
feerdige jernbane.

Det er jo ogsa en forngjelse at
projektere et anlag fra bunden og
at kunne lave det efter eget hoved,
saledes som man selv synes det er
praktisk.

Det er givet, at der skal en del
varktej til ved fremstillingen af en
modeljernbane. En del af vark-
tojet ma dog laves til sit specielle
formal.

Selv har jeg lavet en kombineret
maskine, der kan bruges til folgen-
de formal: savning med dekuper-
sav samt rundsav, drejning, hulbo-
ring og slibning.

Det er rart at kunne bore de ofte
meget sma huller ved maskinkraft.
Hele maskinen traekkes af en 74 hk
elektromotor.

Lidt om fornikling

De blanke flader af messing pa
lokomotiver og vogne skal ofte som
forbilledet fornikles eller fortinnes.
Dette arbejde kan vi selv gore for-
holdsvis let og billigt. Alt hvad vi
behover, er et glaskar af en pas-
sende storrelse fyldt med et nikkel-
bad (metalsaltoplosning). I dette
hanger vi adskilt fra hinanden et
stykke rent nikkel som anode, og
den del, der onskes forniklet, pa 2
messingstave. Forbinder vi nu nik-
kelstykket med pluspolen og gen-
standen, der skal fornikles med mi-
nuspolen pa et almindeligt lomme-

batteri, vil fine nikkelpartikler flyt-
te sig fra nikkelstangen og over pa
genstanden. Forniklingen vil falde
forskelligt ud alt efter den forudga-
ende behandling. Matte flader bli-
ver matte og polerede flader skin-
nende. Genstanden skal for fornik-
lingen renses for fedt, urenheder o.
lign. ved afkogning eller afvaskning
med kalkvand. Badet skal have en
mmdstetemperatur pa omkring 18°

C. og ma holdes helt rent, da det
ellers bliver ubrugeligt. Til opha:ng-
ning af anoden bruges bedst en nik-
keltrid, sa der ikke kommer frem-
met metal i badet. Spazndingen ma
ikke veere for staerk, ca. 3 volt, for
bedre at fa nikkelpartiklerne til at

satie sig fast. Streammen ligger om-
kring 0,05 amp. pr. cm® flade-gen-
stand. Nikkelbadet keober vi bedst
hos kemikaliehandleren - drogisten,
eller ogsa lave den efter folgende
recept: U/, liter vand hvori opleses
25 gr. nikkelsulfat, 10 gr. salmiak
og 1 gr eddike- eller citronsyre.

Er denne metode for besvarlig,
kan vi ogsa fortinne genstanden.
Genstanden opvarmes i en gasflam-
me, medens den smeres med lodde-
fedt. Vi fordeler nu loddetin jaevnt
over det hele og tilsidst endnu i
varm tilstand gnider vi genstanden
over med en varm klud. Genstan-
den har da et tyndt mat nikkellig-
nende overtraek.



